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يلقي هذا البحث الضوء على التحديات القانونية التي ستواجه مالكي وسائقي المركبات ذاتية القيادة ضمن الاطار القانوني المعمول به

لاسيما ان النصوص القانونية الحالية لا تستوعب المستجدات في انظمة الذكاء الاصطناعي لاسيما في مجال المركبات ذاتية القيادة &nbsp;وان

عملية الاحاطة القانونية لهذا النوع من المركبات ما زالت فتية حاولنا من خلال هذا البحث بيان مدى قدرة البيئة التشريعية بصيغتها الحالية على

استيعاب الاثار التي يمكن ان تترتب عند استعمال هذه المركبات خاصة ان المبادىء القانونية المنظمة لها ما زالت لم تتبلور بالشكل الكافي وان

الموقف التشريعي الدولي &nbsp;تجاه هذا النوع من المركبات ما زال في مراحله الاولى ,وقد توصلنا في نهاية&nbsp; هذه الدراسة الى ان

الطبيعة الخاصة لهذ ا النوع من المركبات وتنوع العناصر الداخلة في تكوينها يستدعي ضرورة التدخل المبكر للمشرع &nbsp;الاردني لاستحداث

نظام قانوني خاص يتناسب مع ميزات هذه المركبة لمواجهة التحديات القانونية والتقنية التي قد تواجهها مستقبلا.

 -------------------------------------------------------

ABSTRACT

Abstract                                                  

This research sheds light on the legal challenges that owners and drivers of self-driving vehicles will face within the current

legal framework. Existing legal texts do not fully address the advancements in artificial intelligence systems, particularly in

the field of self-driving vehicles. The legal framework surrounding such vehicles remains in its infancy.

Through this research, we aimed to assess the extent to which the current legislative environment can accommodate the

implications of using these vehicles, especially since the legal principles governing them have not yet been adequately

developed. Additionally, the international legislative stance on this type of vehicle is still in its early stages.

At the conclusion of this study, we found that the unique nature of these vehicles and the diverse components involved in their

operation necessitate early intervention by the Jordanian legislator to establish a specific legal system tailored to the

characteristics of these vehicles. This is crucial for addressing the legal and technical challenges that may arise in the future.

Keywords: self-driving vehicles, civil liability, actual control, defective products, strict liability, artificial intelligence.
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الملخص

تي تطرحه��ا ح��وادث المركب��ات ذاتي��ة القي��ادة بوص��فها ظ��اهرة قي ه��ذا البحث الض��وء على الإش��كاليات القانوني��ة ال��
يل

يعية بص��يغتها الحالي��ة على اس��تيعاب الآث��ار مس��تحدثة وحاولن��ا من خلال ه��ذا البحث بي��ان م��دى ق��درة البيئ��ة التشر
في مراحل��ه الأولى

يعي ال��دولي م��ا زال  تب عن��د اس��تعمال ه��ذه المركب��ات خاص��ة وأن الموق��ف التشر تي يمكن أن ت��تر ال��
في نهاي��ة  ه�ذه الدراس�ة

في وقد توص�لنا 
والنصوص القانونية المنظمة لهذا الموضوع ما زالت لم تتبلور بالشكل الكا

ورة الت�����دخل في تكوينه�����ا يس������تدعي ضر
الى أن الطبيع������ة الخاص�����ة للمركب�����ات ذاتي�����ة القي�����ادة وتن�����وع العناصر الداخل�����ة 

ني خ������اص يس�����توعب ه�����ذا الن�����وع من المركب�����ات لتحدي�����د المرك������ز
ني لاس�����تحداث نظ�����ام ق�����انو

ع  الأرد المبك�����ر للمشر
رين. في مواجهة المتضر

تبة عليها  ني لها والمسؤولية المتر
القانو

 :المركبات ذاتية القيادة,المسؤولية عن الاشياء , المسؤولية عن  المنتجات المعيبة ,الكلمات المفتاحية
لشخصية القانونية للروبوت ، المسؤولية الموضوعية .

Self-driving vehicles between reality and legislation: a comparative study

Abstract
This  research  sheds  light  on  the  legal  problems  posed  by  autonomous  vehicles  as  a  new

phenomenon.  Through this  research,  we tried to  explain  the  extent  to  which  the  legislative

environment in its current form can absorb the effects that can be incurred when using these

vehicles, especially since the international legislative position towards this type of vehicles is

still in its early stages and the legal texts regulating them have not been sufficiently crystalised.

At the end of this study, we concluded that the special nature of autonomous vehicles and the

diversity of elements included in their composition call for the need for the early intervention of

the Jordanian legislator to develop a special legal system that accommodates this type of vehicle

to know the centre. Legal for her and her responsibility

Keywords: self-driving vehicles, liability for things, responsibility for defective products, legal

personality of the robot, objective responsibility.
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المقدمة :

كات  ش�����هد مطل�����ع الألفي�����ة الثاني�����ة بداي�����ة غ�����زو تقني�����ات ال�����ذكاء الاص�����طناعي لع�����الم المركب�����ات الذكي�����ة وتس�����ابقت شر
في تص����نيع مركب����ات م����زودة بأنظم����ة تس����مح له����ا بالقي����ادة الذاتي����ة وأص����بحت ه����ذه الخدم����ة تش����كل معي����اراً

الس����يارات 
حيث ته�����دف تكنولوجي�����ا ال�����ذكاء الاص�����طناعي لاس�����تبدال الس�����ائق بالال�����ة و ت�����تيح تس�����ويقياً على حداث�����ة ه�����ذه المركبة

للمركب��ة أداء جمي�ع وظ��ائف القي��ادة ومراقب�ة الظ��روف على  الطري��ق بحيث يك��ون دور الس��ائق مقتصر على تحدي��د
يز ه���ذه المركب���ات  بوج���ود تقني���ات حديث���ة تعم���ل على تس���هيل عملي��ة القي��ادة وتتمت���ع بخاص���ية وجه���ة الرحل���ة  وتتم���
ورية أثن��اء الرحل��ة وبعي��دا عن اي س��يطرة او تحكم في من خلال ق��درتها على اتخ��اذ الق��رارات الضر

الاس��تقلال ال��وظي
ي مما يثير العديد من التحديات والاشكاليات القانونية  . من العنصر البشر

اهمية الدراسة :

ني لتنظيم
ع الأرد في تن���اول موض���وع ح����ديث يث���ير إش���كاليات واقعي���ة  لم يتط���رق المشر

تظه���ر أهمي���ة ه���ذه الدراس���ة 
يعي بش����أن ه����ذه المس����الة بس����بب حداث����ة فك����رة ال����ذكاء الاص����طناعي وتطبيقات����ه ني وج����ود ف����راغ تشر أحكامه����ا مم����ا يع����
ع من الإق��دام على خط��وة التع��ديلات بس���بب ض��بابية الص��ورة وع��دم وض��وحها المختلف���ة بالإض��افة الى ت���ردد المشر

تب على ذلك نتائج قانونية لا تحمد عقباها . واكتمالها أو ربما الخوف من أن يتر

مشكلة الدراسة : 

يعات من الأحك�ام والقواع�د المنظم��ة للمس�ائل في خلو معظم التشر
تبدو المشكلة الرئيسية لموضوع هذه الدراسة 

تب على اس�تخدام ه�ذا تي ق�د ت�تر الخاص�ة بالمركب�ات ذاتي�ة القي�ادة ,  ب��النظر الى حداث�ة ه�ذا الموض�وع والمخ��اطر ال�
في
في هذه المركبات , وان كان الامر لا يزال 

النوع من المركبات وأمام واقع انعدام وجود سائق بالمعنى التقليدي 
وري ان ور ومن الضر بداياته , إلا أنه يطرح اشكاليات وتحديات قانونية حقيقية ستواجهه مالك المركب��ة و المضر
تب���ة على اس���تخدام ني متكام���ل ق���ادر على اس���تيعاب الآث���ار القانوني���ة المتر

يتم تقييمه���ا مبك���را به���دف إيج���اد نظ���ام ق���انو
ني قد تواج�ه

في القانون المد
هذه المركبات بكل حدودها وأبعادها المختلفة , لاسيما أن أحكام المسؤولية المدنية 

في مج��ال المركب��ات ذاتي��ة القي��ادة  علاوة على ذل��ك ف��إن دخ��ول
ات التكنولوجي��ة الجدي��دة  تح��ديا للت��أقلم م��ع المتغ��ير

ني له���ذه
ه���ذا الن���وع من المركب���ات الى حياتن���ا س���يثير العدي���د من الإش���كاليات العملي���ة مم���ا يتطلب وض���ع تك���ييف ق���انو

ني ينظم القواعد والأحكام الخاصة بها .
المركبات وتحديد طبيعتها ومسؤوليتها ضمن إطار قانو

أسئلة الدراسة :

ويثير هذا الموضوع العديد من التساؤلات تشكل بمجملها مشكلة الدراسة ومنها على سبيل المثال :

تي تسببها المركبة ذاتية القيادة ؟ - من المسؤول عن الحوادث ال

ني للمسؤولية المدنية الناجمة عن حوادث المركبات ذاتية القيادة ؟
-ما الأساس القانو

كة المصنعة لهذه المركبة أي مسؤولية ؟ -هل تتحمل الشر

تي تتس��������بب به��������ا ه��������ذه ار ال�������� - ه��������ل من الممكن تط��������بيق قواع��������د المس��������ؤولية المدني��������ة بص��������يغتها الحالي��������ة على الأضر
المركبات؟
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في هذا الخصوص ؟
-ما مدى الحاجة لإيجاد منظومة قانونية متوازنة 

ين ها مما قد يثار ستكون محورا لدراستنا مس�تقبلا علن�ا نج��د إجاب�ات ش�افية له�ا تفي�د المهتم هذه التساؤلات وغير
في هذا الجانب.



ني
ني الأرد

في دراس���تنا على أس���اس المس���ؤولية المدني���ة للمركب���ات ذاتي���ة القي���ادة وفق���ا لاحك���ام  الق���انون الم���د
كز  س���نر

وري واللازم الذي تقتضيه هذه الدراسة. يعات الأخرى إلا بالقدر الضر دون التطرق الى احكام التشر

منهجية الدراسة :

في دراس�تنا المنهج التحليلي المق�ارن حيث نتن�اول النص�وص القانوني�ة ذات العلاق�ة للوق�وف على مض�امينها
س�نتبع 

ومراميه�����ا  وتحليله�����ا لبي�����ان  م�����دى ملاءمته�����ا وكفايته�����ا للتط�����بيق و م�����دى ق�����درتها على اس�����تيعاب  ه�����ذه التكنولوجي�����ا
تي أتيح لن���ا الاطلاع عليه���ا عن���د الحاج���ة يعات المقارن���ة ال��� ني م���ع التشر

الحديث���ة كم���ا عملن���ا على مقارن���ة الق���انون الارد
ني خ��اص بالمركب�ات ذاتي�ة

ني ان يتبناها مستقبلا عند استحداث نظ�ام ق�انو
ع الأرد تي يمكن للمشر لبيان الجوانب ال

القيادة

ين نخص��ص المبحث الأول لبي�ان  أس�اس المس��ؤولية  المدني�ة تأسيسا على ما تقدم سنقس��م ه�ذه الدراس�ة إلى مبح��ث
ني نتن������اول في������ه  أس������اس المس������ؤولية المدني������ة

للمركب������ات ذاتي������ة القي������ادة وفق������ا للقواع������د التقليدي������ة  أم������ا المبحث الث������ا
للمركبات ذاتية القيادة وفقا للاتجاهات الحديثة  .

المبحث الأول 

أساس المسؤولية المدنية للمركبات ذاتية القيادة وفقا للقواعد التقليدية

لقد تعددت وتن�وعت التع�اريف القانوني�ة للمركب�ة ذاتي�ة القي�ادة  حيث عرفه�ا البعض أنه�ا "مركب�ات م�زودة بنظ�ام
في ظ��روف حرك��ة حقيقي��ة ويعم���ل ه��ذا النظ��ام

ي  توجي��ه آلي  يس���مح له���ا بالعم���ل بش���كل مس���تقل عن أي ت���دخل بشر
بفضل وج��ود أجه�زة استش�عار حديث�ة ومتط�ورة تس��مح بتحدي�د عناصر الطري�ق والقي�ام بجمي�ع المن�اورات اللازم�ة

ام قواعد المرور"  تي  بأنه�ا " مركب�ة تعم�ل بم��وجب1لايصال الراكب إلى وجهته مع احتر
ع الإمارا  كما عرفها المشر

في
تي تعتم���دها هيئ��ة الط��رق والمواص���لات  نظ���ام المحاك���اة مخصص���ة للس���ير على الطري���ق تت���وفر فيه��ا المواص���فات ال��

بي تي تتطلب عناي�����ة خاص�����ة2إم�����ارة د  وبم�����ا أن وص�����ف المركب�����ات ذاتي�����ة القي�����ادة لا يخ�����رج عن كونه�����ا من الأش�����ياء ال�����
في م������دى انطب�������اق أحك�������ام  ه�������ذه

وب�������النظر إلى عمومي�������ة النص على المس�������ؤولية عن فع�������ل الأش�������ياء والآلات س�������نبحث 
في المطلب الأول ولم������ا ك������انت منظوم������ة ال������ذكاء

المس������ؤولية على الح������وادث الناجم������ة عن المركب������ات ذاتي������ة القي������ادة 
الاص��طناعي لم تنش���أ من ع��دم ب���ل ج���اءت  نتيج���ة جه��د من الانس���ان ف���ان أول م��ا ق���د يتب��ادر الى ال��ذهن لتأس���يس ه���ذه

ني 
في المطلب الثا

المسؤولية هو قواعد المسؤولية عن المنتجات المعيبة وهو ما سنعرضه 

المطلب الأول :

 المسؤولية عن الأشياء والآلات

ة خاص�ة لا شك ان إعفاء سائق المركبة  ذاتية القيادة المتس��ببة بالح��ادث من التع��ويض س�يكون ل�ه ت�داعيات خط�ير
في ع��الم الس��يارات العادي��ة يعت��بر مس��ؤولا عن الح��ادث بالتض��امن م��ع مال��ك المركب��ة  فم��ا م��دى إمكاني��ة

وأن الس��ائق 
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ور من ح����ادث المركب����ة ذاتي����ة القي����ادة تط����بيق  قواع����د المس����ؤولية عن فع����ل الاش����ياء والالات  كاس����اس يمكن للمضر
اللجوء له بهدف الحصول على التعويض.

ئي إس�ناد الفع��ل الض�ار الى الال�ة بش�كل مباشر مهم�ا بلغت درج�ة تطوره�ا واس�تقر القض�اء
لقد رفض الاجتهاد القض�ا

في
ء واخض��عها لقواع��د المس��ؤولية عن فع��ل الأش��ياء والآلات ويج��د ه��ذا الموق��ف أساس��ه  شي على اعتباره��ا بمثاب��ة ال

يعية الحالي���ة3 مفه���وم المس���ؤولية ذات���ه. في ظ���ل البني���ة التشر
ور من ح���ادث المركب���ة ذاتي���ة القي���ادة و  يب���دو لن���ا المضر

في الم��ادة
ني 

ع الأرد تي نص عليه�ا المشر ليس له خيار الرجوع بالضمان  على السائق  على أساس فكرة الحراسة وال
رها أو291) ني " ك��ل من ك��ان تحت تصرفه أش��ياء تتطلب عناي��ة خاص��ة   للوقاي��ة من ضر

ني الارد
( من الق��انون الم��د

ر إلا م�ا لا يمكن التح�رز من�ه وذل�ك م�ع ع�دم الإخلال الآلات ميكانيكية يكون ضامنا لما تحدثه هذه الأشياء من ضر
ني " أم�ا الال��ة فليس

ني الارد
في المذكرات الإيضاحية للق��انون الم��د

في هذا الشأن من أحكام خاصة "كما جاء 
بما يرد 

ر المباشر والمباشر لا ر من قبي���ل الضر له���ا حرك���ة إلا بتحري���ك من تحت تصرفه فك���ان ك���ل م���ا يح���دث عنه���ا من ضر
ط فيه التعدي "  يشتر

تي في مفه�وم الآلات  الميكانيكي�ة ال�
وتأسيسا على ما تقدم  لو نظرنا الى النص بشكل عام لوج��دنا أن المركب�ة ت�دخل 

ار قائم����ة دون حاج����ة  4تطلب عناي����ة خاصة  وعلي����ه ف����ان مس����ؤولية الش����خص عن م����ا تحدث����ه ه����ذه المركب����ة من اضر
يز الاردنية   وض���ابط قي���ام ه���ذه5 لإثب���ات كونه���ا تتطلب عناي���ة خاص���ة  ,وه���ذا م���ا اس���تقر علي���ه اجته���اد محكم���ة التمي���

ء من خلال مواص�����فاته أي اس�����تعمال شي ور ح�����ارس ال ين المضر في أن يع
المس�����ؤولية  ه�����و ثب�����وت الحراس�����ة حيث يك

ء ل��ه شي تي اح��دثها ال ار ال�� ء  وإدارت��ه ل��ه ورقابت��ه علي��ه ح��تى يقيم المس��ؤولية علي��ه ويلزم��ه ب��التعويض عن الاضر شي ال
ويب��دو لن��ا ه��ذا الخي��ار الأك��ثر قب��ولا خاص��ة  وأن المركب��ة تعت��بر من الأش��ياء الم��زودة بميكانيكي��ة اللازم��ة لأداء عمله��ا

6إذا ما نظرنا الى الهيكل الميكانيكي لها بصرف النظر عن أنظمة الذكاء الاصطناعي

ين لتحديد فكرة الحراسة وهما : النظرية القانوني�ة , والنظري�ة الفعلي�ة وبحس��ب النظري��ة القانوني�ة وظهرت نظريت
ء أو اس�تخدامه ومراقبت�ه اس�تنادا الى الح��ق شي ني ح��ق ادارة ال

فإن الح��ارس ه�و الش��خص ال�ذي يخول�ه مرك��زه الق�انو
في الق��انون أو غ��ير ذلك

ء بغض النظ��ر عن مص��در ه��ذا الح���ق عق��دا ام نص��ا  شي وع ال��ذي يك��ون ل��ه على ه��ذا ال المشر
ء وتوجيه���ه ورقابت���ه  وه���ذا م���ا قص���ده7 شي في اس���تعمال ال

بالمقاب���ل ف���ان النظري���ة الفعلي���ة تتح���دد بالس���يطرة الفعلي���ة 
في نص الم�����ادة )

ني 
ع الأرد يز الاردني�����ة , وم�����ا أجم�����ع علي�����ه291المشر ( وه�����ذا م�����ا اس�����تقر علي�����ه اجته�����اد محكم�����ة التمي�����

ين 8الفقه�������اء في تحدي�������د مفه�������وم الحراس�������ة بحس�������ب نص الم��������ادت
ين177 و176  ني المصري والل�������ت

 من الق�������انون الم�������د
ء من جه��ة شي ين الحراس��ة و الحي��ازة المادي��ة لل ين الملكي��ة والحراس��ة وع��دم التلازم ب يفص��حان عن انع��دام التلازم ب

ثانية . 

ء291وع��������ودا على ب��������دء نس��������تنتج من نص الم��������ادة ) شي ض ادارة ال ني أن الحراس��������ة تف��������تر
ني الأرد

( من الق��������انون الم��������د
ط لإقام��ة المس��ؤولية عن فع��ل الاش��ياء لان الحراس��ة ج��وهر المس��ؤولية والس��يطرة الفعلي��ة علي��ه وه��ذا ه��و أهم شر
ويقص��د بالحراس��ة هن��ا الحراس��ة الفعلي��ة اي الس��يطرة الفعلي��ة على المركب��ة ذاتي��ة القي��ادة ح��تى ل��و لم يكن الح��ارس

ني معن����وي 10 والقض�����اء9مالكه����ا وه�����ذا م����ا اس�����تقر علي����ه الفقه
ويش�����مل مفه����وم الحراس����ة عنصرين الأول م�����ادي والث����ا

ء وهي س�لطة الاس�تعمال وس��لطة التوجي�ه وس��لطة شي في ثلاث سلطات يتمتع بها ح��ارس ال
ويتجلى العنصر المادي 

ء لحس�����ابه الشخصي شي في  س����لطة اس����تغلال الح�����ارس لل
 ويب����دو لن����ا أن  11الرقاب����ة , أم����ا العنصر المعن����وي فيتمث����ل 
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يعية الحالي�ة لا يمل�ك س�وى الاعتم��اد على تط�بيق  فك�رة الحراس�ة في ظ�ل البني�ة التشر
ور من ح�ادث المركب�ة  المضر

تي تتطلب عناية خاصة . على المركبة ذاتية القيادة  كونها من الآلات ال

ار الناجم�����ة عن ح�����وادث ولكن يبقى التس�����اؤل ح�����ول م����دى توف�����ير ه�����ذه المس�����ؤولية الحماي�����ة الكافي����ة لتع�����ويض الأضر
ط الحراسة ال�واجب توافره�ا لتط�بيق نص الم��ادة الس��ابق غ�ير مت�وافر ويب�دو المركبات ذاتية القيادة  ؟ ذلك ان شر
ء يمتل����ك ق����درات تض����اهي ق����درات البشر من حيث التفاع����ل والتعلم ومن الص����عوبة شي

في واق����ع الام����ر انن����ا ام����ام 
لن����ا 

ء تقلي���دي أص���م ومن زاوي���ة أخ���رى تب���دو المش���كلة الأك���ثر أهمي���ة وهي أن ه���ذه المركب���ة شي
بمك���ان ان ننظ���ر الي���ه ان���ه 

مؤتمتة بالكام�ل ؟ وكي�ف س�يتم مس�ائلة الس��ائق عن التع�ويض وه�و فعلي�ا لا يمل�ك الس�يطرة على القي�ادة ول�و جزئي�ا
وط عفا عليها الزمن على هذا الكائن الذكي  12وهذا ما دفع بعض الفقهاء للتساؤل كيف يمكن تطبيق شر

 إلى حراس��ة الاس��تعمال وحراس��ة التك��وين حيث13   وذهب ج��انب من الفق��ه الفرنسي الى تفص��يل مفه��وم  الحراسه
ء والاعلام عن شي تك����ون الأولى  لمن يس����تعمل المركب����ة ذاتي����ة القي����ادة , أم����ا الثاني����ة  فهي لمن لدي����ه امكاني����ة رقاب����ة ال
ر ناش��ئا عن عيب ر والتنبي��ه عن��ه فيك��ون ح��ارس  التك��وين مس��ؤولا عن التع��ويض إذا ك��ان الضر ر او توق��ع الضر الضر
ء بحيث شي بي لفع��ل تك��وين ال في تركيب��ه او تص��نيعه  أو بس��بب الت��دخل الايج��ا

ء نفس��ه بس��بب عيب  شي في تك��وين ال


ء وتكوينه.   شي ء راجعا إلى داخل ال شي كة المصنعة لهذه                                       14يصبح الفعل المسبب لل تتحمل الشر
المركبة المسؤولية القانونية عن أي حادث تتسبب به ه�ذه المركب�ة وتعت�بر ه��ذه النتيج��ة الأك�ثر ترجيح��ا والاس��هل
في الس���وق عليه���ا ان تك���ون مس���ؤولة عن أدائ���ه وه���ذا م���ا ينطب���ق على جمي���ع

كة عن���دما تط���رح اي منتج  تطبيق���ا فالشر
في ك����ل المج����الات الص����ناعية  وبحس����ب أص����حاب ه����ذا ال����رأي ف����إن ه����ذه النظري����ة تحق����ق العدال����ة وتتف����ق

المنتج����ات و
والمنط���ق حيث المركب���ة ذاتي���ة القي���ادة بجمي���ع أجزائه���ا ومكوناته���ا وأنظمته���ا الحاس���وبية تس���اهم بطريق���ة او ب���أخرى

كة المصنعة عن التعويض في وقوع الحادث مما يوجب مسؤولية الشر
في ظل ظروف معينة 

15و

في القض���ية
فت به���ا  ت اتجاهه���ا واع���تر في بداي���ة الأم���ر رفض���ت محكم���ة النقض الفرنس���ية ه���ذه النظري���ة الا انه���ا غ���ير

و
ين حراس������ة التك������وين يز ب تي تم������� في قراره������ا " إن النظري�������ة ال������

ين ( وذهبت الى الق������ول  المعروف������ة ب ) قض������ية الاكس������ج
تي تتمت��ع بآلي��ة خاص��ة به��ا وخط��رة أو عن��دما تتمت��ع بالي��ة وحراس��ة التصرف والاس��تعمال تطب��ق فق��ط على الأش��ياء ال��

16داخلية ولعيب داخلي " 

ني مع قابليتها للتطبيق
ويبدو لنا  من خلال ما سبق أن فكرة حراسة التكوين فكرة عادلة وتنسجم والمنطق القانو

كة على المركبات ذاتية القيادة باعتب�ار أن الس��ائق لا يمل�ك الس��يطرة الفعلي�ة على المركب�ة فتنتق�ل المس�ؤولية للشر
في التص���نيع إلا أنن��ا نص��طدم بواق��ع تط���بيق ه���ذه الفك���رة أن��ه

ني او عيب  ين ان الح���ادث نتيج���ة خل��ل ف��� المص���نعه اذا ت���ب
ر الذي لحق به ناتج عن عيب بالتصميم ور إثبات أن الضر في الصعوبة والتعقيد وليس من السهل على المضر

غاية 
في صناعة هذه الأنظمة المتطورة والمعقدة .  

في ظل التكنولوجيا المستخدمة 
لصعوبة إثبات ذلك 

ني أبقى على مس����ؤولية الس����ائق عن ح����وادث المركب���ات ذاتي���ة القي���ادة  واس���س
ع الالم���ا وتج���در الإش���ارة إلى أن المشر

في احك�����ام ه�����ذه المس�����ؤولية  ض�����من التع�����ديلات
ض  ومن الملاح�����ظ ان�����ه ش�����دد  مس�����ؤوليته على فك�����رة الخط�����ا المف�����تر

ني وال��ذي نص على " يظ��ل الس��ائق م��دركا لمجري��ات الام��ور امام��ه ح��تى يس��تطيع ت��ولي
ة لق��انون الم��رور الالم��ا الاخ��ير

في ال����وقت ال����ذي يس�����تدعي من����ه نظ����ام القي����ادة الذاتي����ة القي����ام ب����ذلك او اذا ك����انت
الس����يطرة على المركب����ة على الف����ور 

في القي���ادة الذاتي���ة "  وتاسيس���ا على م���ا
الظ���روف الخارجي���ة للطري���ق تس���تدعي من���ه الت���دخل او اذا ادرك وج���ود خل���ل 

كات المص��نعه له��ذا الن��وع من المركب��ات ه الفرنسي ,  تجاه��ل دور الشر ني بعكس نظ��ير
ع الالم��ا س��بق نج��د ان المشر
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في وق���وع
ة  وحم���ل الس���ائق المس���ؤولية كامل���ة عن اي ح���ادث تتس���بب في���ه ه���ذه المركب���ة ح���تى وان لم يت���دخل  مباشر

في
الح��ادث ولا تس��قط عن�ه ه�ذه المس��ؤولية الا اذا تمكن من اثب�ات ان  س�بب وق�وع الح��ادث يرج��ع لفش��ل أو عيب 

كة المص�نعه  ني اخ��ر وهن�ا تنتق�ل المس��ؤولية الى الشر , ولا يك�ون امامه�ا ل�دفع مس�ؤوليتها عن17نظ�ام  او اي  خل�ل ف�
في وقوع����������ه ن����������اتج عن س����������وء اس����������تخدام الس����������ائق للمركب����������ة كاهمال����������ه التعليم����������ات

الح����������ادث الا ان تثبت ان الس����������بب 
في اج����راء الص����يانة الدوري����ة او ص����يانة الاط����ارات لان����ه ل����و احس����ن الاس����تعمال او

ه  ورية او تقص����ير والتح����ذيرات الضر
ط وج�ود بيان�ات مخزن��ة ني اش�تر

ع الالم�ا الادارة والرقابة لحال ذل�ك دون وق�وع الح�ادث , ويج��در بال�ذكر ان المشر
في تحدي��د المس��ؤولية عن ح��ادث المركب��ة او م��ا يع��رف

في نظ��ام الملاح��ة ع��بر الاقم��ار الص��ناعية لتك��ون هي الفيص��ل 


ب )الصندوق الاسود(

(  لن يق�دم291وتأسيسا على ما س�بق نج�د ان تط�بيق قواع�د مس��ؤولية ح��ارس الأش�ياء والآلات وفق�ا لنص الم�ادة )
ار الناجمة عن حوادث المركبات ذاتية لانعدام السيطرة الفعلية لسائق هذه المركبة حلولا كافية  لتعويض الأضر
وني���ة متط���ورة يص���عب معه���ا الق���ول بإمكاني���ة تط���بيق فك���رة الحراس���ة امج وانظم���ة الكتر تي تتخ���ذ قراراته���ا وفق���ا ل���بر ال���
في أنظم��ة ال��ذكاء

ء عن الخوارزمي��ات المس��تخدمة  شي
ر الن��اجم عنه��ا يح��دث نتيج��ة خط��أ ذو طبيع��ة خاص��ة نا فالضر

في ظ���ل غي���اب نم���وذج
ور  في غاي���ة الص���عوبة بالنس���بة للمضر

الاص���طناعي الأم���ر ال���ذي س���يجعل مس���الة تحدي���د الخط���أ 
رين من ح��وادث ه��ذه لخوارزمي��ة يق��اس عليه��ا معي��ار الخط��أ وعلي��ه س��يعجز ه��ذا النظ��ام عن توف��ير الحماي��ة للمتضر
المركب�����ات مم�����ا ي�����دفعنا للتس�����اؤل ح�����ول م�����دى إمكاني�����ة تط�����بيق قواع�����د المس�����ؤولية عن المنتج�����ات المعيب�����ة كأس�����اس

ني 
في المطلب الثا

ور؟ وهو ما نبحثه  لتعويض المضر

ني :
المطلب الثا

ورة حماي���ة المس���تهلك به���دف اس���تيعاب المخ���اطر ع الى ضر في ظ���ل التط���ور الص���ناعي الع���المي ت���وجهت أنظ���ار المشر


تي تحكم المس���ؤولية عن فع���ل في ظ���ل ع���دم كفاي���ة النص���وص القانوني���ة ال���
الناجم���ة عن المنتج���ات المعيب���ة والخط���رة 

في ح�ال تس�بب المنتج
ني قواعد خاص�ة ت�رتب مس��ؤولية الب�ائع أو الم��زود  الأشياء والآلات , لذا اتجهت الدول الى تب

ط أن يتم اس�������تخدام المنتج وفق�������ا لتعليم�������ات ر بشر ر للغ�������ير بغض النظ�������ر عن ن�������وع الضر بس�������بب عيب في�������ه عن ضر
تب�ة على اس�تعمال المركب�ات الاستخدام ، لكن هل يمكن له�ذه القواع�د القانوني�ة أن تس��توعب الآث�ار القانوني�ة المتر

ذاتية القيادة أم لا ؟ 

في ظه����ور العدي����د من التح����ديات
في مج����ال المركب����ات ذاتي����ة القي����ادة س����اعد 

ان اس����تخدام أنظم����ة ال����ذكاء الاص����طناعي 
في النهاي���ة تق���دم منتج���ا للس���وق وعليه���ا أن تك���ون مس���ؤولة عن أدائ���ه

كات الس���يارات  لمص���نعي ه���ذه المركب���ات ، فشر
في نفس المج����ال حيث أن المركب����ة ذاتي����ة القي����ادة بجمي����ع أجزاءه����ا

كة اخ����رى  في ذل����ك مث����ل اي منتج اخ����ر لشر
مثل����ه 

كة ر ويجب على الشر في وق����وع الضر
في ظ����ل ظ����روف معين����ة 

وانظمته����ا التش����غيلية س����وف تس����اهم بش����كل أو ب����آخر و
ار باعتباره����ا تط����رح للس����وق ه����ذ الن����وع من  المركب����ات ب����ديلا عن المص����نعة أن ت����درك مس����ؤوليتها تج����اه ه����ذه الأضر

السائق ولابد ان تتحمل مسؤولية ذلك .

وتش���كل المس���ؤولية عن المنتج���ات المعيب���ة خروج���ا عن قواع���د المس���ؤولية التقليدي���ة حيث تق���وم على أس���اس ع���دم
في الس��لعة س�واء ارتب�ط بعق�د

في المنتج�ات بحيث يك��ون المنتج ه�و المس�ؤول عن أي عيب 
كفاية الأمان والسلامة 

ور أم لم يرتبط في ق��انون حماي��ة 18م��ع المضر
ني أحك��ام المس��ؤولية عن فع��ل المنتج��ات المعيب��ة 

ع الأرد ونظم المشر
في ح��ال ك��انت الس��لعة معيب��ة بارجاعه��ا ورد ثمنه��ا بن��اء على 19  2017( لس��نة 7المس��تهلك رقم )

حيث ال��زم الم��زود 
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طلب المستهلك أو أي شخص آخر  انتقلت اليه ملكية السلعة , كما ألزمه بأن يدفع للمستهلك مبلغ��ا يع��ادل قيم��ة
ط لانعق��اد المس��ؤولية عن المنتج��ات قي المس��تهلك له��ا بش��كل كام��ل ويش��تر

في الس��لعة بع��د تل
ر إذا ظه��ر عيب  الضر

ر , وب����الرجوع لق����انون حماي����ة في ضر
المعيب����ة  ان نك����ون بص����دد منتج و ان يك����ون المنتج معيب����ا وان يتس����بب المنتج 

في الم����ادة )
ني الس����لعة 

ع الأرد ( من ق����انون حماي����ة المس����تهلك بأنه����ا "أي م����ال منق����ول2المس����تهلك فق����د ع����رف المشر
في ذل�ك الق�وى غ�ير المح��رزة كالكهرب��اء" وبن�اءا

يحصل عليه المستهلك من المزود وان الحق  بمال غير منقول بما 
عليه فان هذا التعريف  ينطبق على المركبات ذاتية القيادة كونها لا تخرج من مفهوم السلع المنقولة .

م بها  حتى تكون السلعة خالية تز امات يجب عليه ان يل تز ني  على المزود مجموعه من الال
ع الارد كما فرض المشر

في نص المادة )
تي4من العيوب وذلك  ورة التأكد من الجودة المعلن عنها للسلع والخدمات ال (  حيث ألزمه بضر

يتعامل بها وصلاحيتها للاستعمال أو الاستهلاك وفقا لما أعدت له , كما ألزمه بالتأكد من مطابقة السلع او
تي يتعامل بها للخصائص المعلن عنها وتحقيق تلك  السلع  للنتائج المصرح بها للمستهلك ،وحدد الخدمات ال

في المادة )
ني  

ع الارد :6المشر تي تعتبر فيها السلعه معيبة وهي مايلي /ب ( من ذات القانون الحالات ال

في السلعه متطلبات السلامة العامة لغايات الاستعمال  العادي او المتوقع لها -
اذا لم تتوافر 

عدم مطابقتها للقواعد الفنية الالزامية المطبقة -
عدم مطابقتها للخصائص المعلن عنها او عدم تحقيقها للنتائج المصرح بها للمستهلك-
ع��������دم تحقيقه��������ا لمس��������تويات الاداء او الج��������ودة المصرح به��������ا او وج��������ود خل��������ل او نقص او ع��������دم ص��������لاحيتها-

تي تتناسب وطبيعتها . للاستعمال وفقا لما اعدت له للمدة ال

ر ج��راء اس��تخدام ه��ذه ط لانعق��اد المس��ؤولية عن المنتج��ات المعيب��ة أن يلح��ق المس��تهلك أو المس��تعمل ضر ويش��تر
ور أو ر س����واء الجس����دي ال����ذي ين����ال من الس����لامة الجس����دية للمضر الس����لعة المعيب����ة وه����ذا يش����مل كاف����ة أن����واع الضر
تي يتم دفعه���ا ر او الح���د من���ه مث��ل النفق���ات ال��� في اموال���ه او م���ا تكب��ده من نفق���ات لمن��ع تف���اقم الضر

الم���ادي ال���ذي يق���ع 
تي ك�������ان عليه�������ا  ء الى الحال�������ة ال������� شي ني اكتفى بت�������وافر اي حال�������ة من21لإع�������ادة ال

ع الارد ومن الج�������دير بال�������ذكر ان المشر
في الم�ادة )

تي نص عليه�ا  ني على التكاف�ل6الحالات ال�
ع الأرد ر , كم��ا نص المشر ( الس�الفة ال�ذكر لإثب�ات  وق�وع الضر

في مواجهة المستهلك 
ين المزودين الذين تسببوا او علموا بوجود عيب او خدمة تم بيعها  20والتضامن ب

ر ين للإعف����اء من ه����ذه المس����ؤولية وهم����ا : اذا لم يتم ت����داول الس����لعة او , إذا وق����ع الضر ني ح����الت
ع الأرد وح����دد المشر

ور نفس���ه أو لس���بب خ���ارج عن ارادة الم���زود تب علي���ه21بفع���ل المضر ط ي���تر ع بطلان أي اتف���اق أو شر    وق���رر المشر
امات المفروضة عليه بموجب هذا القانون . تز إعفاء المزود من هذه المسؤولية او اي من الال

ام المنتج بس����لامة المنتج����ات وان ه����ذه تز وي����رى البعض أن المس����ؤولية عن المنتج����ات المعيب����ة تق����وم على أس����اس ال����
في حال�����ة انع�����دام

ور من المنتج المعيب ح�����تى  المس�����ؤولية تتج�����اوز النط�����اق العق�����دي وتمت�����د ليس�����تفيد منه�����ا اي  مضر
ين المس����ؤول عن المنتج ر24 العلاق����ة العقدي����ة بين����ه وب في إثب����ات أن الضر

ور  وتثبت ه����ذه المس����ؤولية  إذا نجح المضر
اط  ارتباطه  بعلاقة عقدية مع المنتج ولا يكلف بإثبات الخط��أ  ح��تى في السلعة ودون اشتر

ء يرجع إلى عيب  الناشى
22تنعقد هذه المسؤولية وإلا فقدت خصوصيتها

في التوجي��ه رقم 
بي أحك��ام المس��ؤولية الموض��وعية  لم��ان الأورو   وال��ذي1985 الص��ادر ع��ام 85/374ولق��د تب��نى البر

ار الناجم���ة عن المنتج���ات المعيب���ة و ي���رى البعض أن���ه ور على التع���ويض عن الأضر في  حص���ول المضر
أثبت فعاليت���ه 
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يجب الاس��تمرار على ه��ذا النهج خاص��ة فيم��ا يتعل��ق بالمركب��ات ذاتي��ة القي��ادة باعتب��ار أن أنظم��ة ال��ذكاء الاص��طناعي
في مواجه��ة

جي ه��ذه الانظم��ة  في ه��ذا التوجي��ه وعلي��ه تنعق��د مس��ؤولية منت
م��اهي إلا منتج��ات وفق��ا للمع��نى المقص��ود 

ور   23المضر

بي  وأس���س المس���ؤولية عن المنتج���ات المعيب���ة ع الفرنسي ت���أثر به���ذا التوجي���ه الأورو  ومن الج���دير بال���ذكر ان المشر
في بإثب�����ات

ور لتق�����ديم اي دلي�����ل على خط�����ا المنتج او تعيب�����ه وانم�����ا يكت على أس�����اس موض�����وعي حيث لا يحت�����اج المضر
ر  24الضر

ه���ا مس���ؤولية مش���ددة مختلف���ة عن ومن ج���انب اخ���ر اق���ر القض���اء الأم���ريكي بالمس���ؤولية عن المنتج���ات المعيب���ة اعتبر
كة المص��نعة للمنتج فبحس��ب نظري��ة الخط��أ والإهم��ال فلا يتطلب لقي��ام ه��ذه المس��ؤولية إثب��ات إهم��ال وخط��أ الشر
كة المس���ؤولية كة المص��نعة إنم���ا على المنتج نفس���ه بحيث تتحم���ل الشر القض��اء الأم��ريكي لا ترتك��ز على س���لوك الشر

كات تص�����نيع المركب����ات25 عن المنتج المعيب كات الص����ناعية بم�����ا فيه�����ا شر  ل����ذلك ف�����رض النظ����ام الف�����درالي على الشر
ور أو ممتلكات��ه تي تلح��ق المضر ار ال� ين من المسؤولية عن منتجاته�ا المعيب�ة لتغطي�ة الأضر ذاتية القيادة إلزامية التأم
كات كات بالحص������انة ض������د رف������ع اي دع������وى مس������ؤولية عليه������ا مم������ا ي������وفر الحماي������ة للشر مقاب������ل أن تتمت������ع ه������ذه الشر
في الحص�����ول على التع�����ويض ويجنبهم عبء

ورين  المص�����نعة من دع�����اوى المس�����ؤولية المفرط�����ة ويس�����هل ح�����ق المضر
رين ال�ذين سيحص�لون كات المص�نعة للمركب�ات والمتضر ين الشر ضي  مم��ا يحق�ق توازن��ا ع�ادلا ب

تحمل تك�اليف التقا
ين  كات التأم ة من شر 26على التعويض مباشر

 من خلال م���ا س���بق يب���دو لن���ا للوهل���ة الأولى أن قواع���د المس���ؤولية عن المنتج���ات المعيب���ة هي الأق���رب للتط���بيق على
تي تس��ببها المركب��ات ذاتي��ة القي��ادة , حيث تنطب��ق على ه��ذه المركب��ات وص��ف الس��لعة او ار ال�� المس��ؤولية عن الأضر
ر أثن�اء يعية المنظم��ة له��ذا الن�وع من المس��ؤولية , كم��ا ان تس��بب المركب�ة بضر المنتج ال�ذي قص�دته النص�وص التشر
في انظم�����ة ال�����ذكاء الاص�����طناعي باعتباره�����ا المس�����يطرة الفعلي�����ة على

الاس�����تعمال لاب�����د وان يك�����ون س�����ببه  وج�����ود عيب 
تي ق��د وط انعق��اد المس��ؤولية عن المنتج��ات المعيب��ة تنطب��ق على الح��وادث ال�� المركب��ة وانطلاق��ا من ه��ذا نج��د أن شر
ار المتوقع�ة تتسبب بها المركبات ذاتية القيادة . الا انن�ا ن�رى ان ه�ذه الحماي��ة لا تش��كل س�ندا قانوني�ا لتغطي�ة الأضر
ا من  المس��ؤولية الناتج��ة عن كات المصنعة لهذه المركبات قدرا كب��ير من هذه المركبات ومن شأنه أن يحمل الشر
,  حيث ان تحمي���ل ه���ذه ين في تص���نيع ه���ذه المركب���ات وتختل���ف ه���ذه المس���ؤولية ب���اختلاف الق���وان

اي خل���ل او عيب 
في
تي تط����رح  كة ال���� كة المص����نعه كام����ل المس����ؤولية يتض����من تناقض����ا واض����حا  يقودن����ا الى نتيج����ة مفاده����ا ان الشر الشر

مج��ا بأح��دث انظم��ة ال��ذكاء الاص��طناعي هدف��ه توف��ير الراح��ة للس��ائق  س��تتحمل مس��ؤولية قانوني��ة الس��وق منتج��ا مبر
تي تطرح منتج�ا أك�ثر خط�ورة )المركب�ات العادي�ة ( فإنه�ا تعفى من المس��ؤولية و يتحمله�ا الس�ائق كة ال بالمقابل الشر

باعتباره المسيطر الفعلي على القيادة .

كة المص�نعة  يجب ان تك�ون المركب�ة معيب�ة من أما فيما يتعلق بمسالة عيوب التص�نيع فح��تى تق�وم مس�ؤولية الشر
في غاي���ة الص���عوبة

ور عبء إثبات���ه ليس���تفيد من أحك���ام ه���ذه المس���ؤولية وه���و أم���ر  المص���نع وه���و م���ا يق���ع على المضر
في ه��ذا المج��ال لاثب��ات ذل��ك وه��و أم��ر ذو تكلف��ة

ين  اء والمختص�� تي تواجه��ه هي الحاج��ة للخ��بر ولع��ل أب��رز العوائ��ق ال��
في ه��ذا

في حال وجود مثل هذه العيوب وذل�ك لن�درة ه��امش الخط��أ 
ر نفسه , هذا  عالية قد تفوق أحيانا قيمة الضر

ف��ه مم��ا يص��ل الى ح��د اس��تحالة في ظ��ل الاعتم��اد على تص��اميم دقيق��ه وانظم��ة تكنولوجي��ة محتر
الن��وع من المنتج��ات 

يز  بالحداث����ة والتعقي���د مم����ا تي تتم���� إثب���ات العيب ,  خاص���ة اذا ك����انت العي����وب ترتب���ط بانظم����ة ال����ذكاء الاص����طناعي وال����
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كة المص��نعة أم��را ص��عبا , فمن الس��هل عليه��ا ان تثبت ان تص��ميم ه��ذه المركب��ات يجع��ل إلق��اء المس��ؤولية على الشر
وي����د الس����ائق بالتح�����ذيرات تز كة إدخ����ال نظ����ام تح����ذير متق����دم ك����اف ل تي وج�����دت لأجله����ا يف����رض على الشر والغاي����ة ال����
ورية وان توف��ير المزي��د من التح��ذير س��يتطلب إض��افة اجه��زة استش���عار متقدم��ة ومكلف��ة للغاي��ة ولن ت���ؤدي الا الضر

شي لن يحدث اي فرق عملي بالنسبة لسائق المركبة  لزيادة وقت التحذير بشكل هام

بي لتط���بيق قواع���د المس���ؤولية في اوروب���ا ق���د لاحظ���وا الت���اثير  الس���ل
وتج���در الإش���ارة إلى ان رج���ال الق���انون والاقتص���اد 

جي  وجذب رؤوس الأم��وال حيث ادت المشددة على المنتجات المعيبة على النشاط الاقتصادي والتطور التكنولو
الى ه��روب رؤوس الأم��وال من ال��دول الأوروبي��ة به��ذا النظ��ام وان ك��ان  ع��ادلا وق��ابلا للتط��بيق  على المركب��ات ذاتي��ة
ار الناجم���ة ني من الصرامة حيث يعم���ل على تحمي���ل الص���انع او الب���ائع او الم���وزع مس���ؤولية الأضر

القي���ادة إلا أن���ه يع���ا
ار الناجم�����ة عن المركب�����ات ذاتي�����ة القي�����ادة27عن منتجات�����ه المعيب�����ة وبق�����وة الق�����انون  تبقى إقام�����ة المس�����ؤولية عن الأضر

في ظ����ل قواع����د المس����ؤولية المدني����ة  الحالي����ة ,  ل����ذا ظه����رت اتجاه����ات حديث����ة تن����ادي  بمنح
تش����كل تح����ديا  قانوني����ا  

ورة تط�بيق  قواع�د المس��ؤولية الموض�وعية  باعتب�ار الآلات الذكية الشخصية القانونية  بينما يرى اتج�اه آخ��ر بضر
ني 

في المبحث الثا
في هذا المجال وهو ما سنعرضه 

انها انسب انواع المسؤولية 

ني : 
المبحث الثا

ار المركبات ذاتية القيادة وفقا للاتجاهات الحديثة  اساس المسؤولية المدنية عن اضر

لم��ان ر الن�اجم عن اس�تخدام المركب�ات ذاتي�ة القي�ادة ف�ان البر في ج��بر الضر
نظرا لقصور القواعد القانوني�ة التقليدي��ة 

في ه�����ذا المج�����ال وتب�����نى فك�����رة منح الروب�����وت  الشخص�����ية القانوني�����ة
بي اس�����تحدث أساس�����ا جدي�����دا للمس�����ؤولية  الأورو

في المطلب الاول 
مستقبلا وهذا سنوضحه 

المطلب الاول : 

 الشخصية القانونية للمركبات ذاتية القيادة 

في اتخ���اذ الق���رارات وتتمكن من ت���رتيب
إن برمج���ة المركب���ات ذاتي���ة القي���ادة يجعله���ا تتمت���ع بدرج���ة من الاس���تقلالية 

ي فلا يمل�����ك الس�����ائق الس�����يطرة على الق�����رار ال�����ذي تتخ�����ذه الأولوي�����ات والمه�����ام دون حاج�����ة إلى ت�����دخل العنصر البشر
 وبن�اءا علي�ه ف��ان28المركبة  ويمكننا القول أنها لا تخضع للحراسة الفعلية للسائق بم��ا تتض��منه من رقاب��ة وتوجي�ه  

ء ولكنه����ا تتمت����ع شي ر الن����اجم عن ه����ذه المركب����ة لا يمكن تخيل����ه او حصره حيث انن����ا ام����ام ال����ه تعت����بر أساس�����ا ك الضر
في صنع القرار وعادة تكون هذه الخاصية لصيقة بالبشر وهو ما أثار التساؤل حول امكاني��ة منح ه��ذه

بالاستقلالية 
ع 29الآلات شخص����ية قانوني����ة خاص����ة ووض����ع أط����ر قانوني����ة له����ا بحيث يمكن إلق����اء المس����ؤولية عليها  ووج����ه المشر

يع و ني بش����أن الروبوت����ات عن����د قيامه����ا ب����إجراء تع����ديلات مس����تقبلية له���ذا التشر
بي لجن����ة قواع����د الق����انون الم����د الأورو

ني ان الروب���وت يتمت���ع في الق���انون  وه���ذا يع���
ء  شي ه���ا عن مفه���وم ال يز اف بالشخص���ية القانوني���ة للروب���وت وتمي الاع���تر

في المستقبل بالاضافة الى استقلاله بذمته المالية وسيكون مسؤولا عن أفعاله 
30بالاهلية الكاملة 

في ذل�����ك ش�����أن الش�����خص
وي�����رى البعض أن�����ه لا يوج�����د م�����ا يمن�����ع من منح الآلات الذكي�����ة الشخص�����ية القانوني�����ة ش�����أنها 

 الا ان31الاعتب��اري خاص��ة وان هن��اك دول اتجهت لأك��ثر من ذل��ك ومنحت الشخص��ية القانوني��ة للحيوان��ات الاليف��ة 
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اف ورقاب����ة الج����انب الآلات الذكي���ة من ناحي���ة قانوني����ة تختل����ف عن الش����خص الاعتب���اري حيث يخض����ع الأخ����ير لإشر
تي  ومعزول�����ة عن الت�����دخل

ي ولا يتمت�����ع بكي�����ان مس�����تقل بادارت�����ه  بينم�����ا الآلات الذكي�����ة مس�����تقلة ب�����التفكير ال�����ذا البشر
ي ول�����ذلك لا يمكنن�����ا الاعتم�����اد على تط�����بيق نفس القواع�����د ومن جه�����ة ثاني�����ة ان الآلات الذكي�����ة لا تمل�����ك روح�����ا البشر
تي تمتل�����ك المش�����اعر والأحاس�����يس على ال�����رغم من وبالت�����الي و بلا ش�����ك فهي تختل�����ف اختلاف�����ا كلي�����ا عن الحيوان�����ات ال�����

يز . فقدانها للإدراك والتمي

لق�د أث�ارت فك�رة منح الشخص�ية القانوني�ة للآلات الذكي�ة بش�كل ع�ام و المركب�ات ذاتي�ة القي�ادة بش��كل خ�اص ج�دلا
ورة منحه���ا الشخص���ية القانوني���ة باعتب���ار أنه���ا من الكائن���ات المتول���دة عن قانوني���ا و فقهي���ا واس���عا ون���ادى البعض بضر
تقني���ات ال���ذكاء الاص���طناعي وأص���بح له���ا وج���ود واقعي ولاب���د من من تحدي���د نظ���ام له���ا وذل���ك عن���دما تص���ل الى درج���ة
ن����ة بض����وابط مح����ددة  تمنح ك����ل ال����ة  ذكي����ة متط����ورة ومس����تقلة تمام����ا عن البشر على ان تك����ون ه����ذه الشخص����ية مقتر
في بالاض����افة الى الص����ندوق الاس����ود ال����ذي يحت����وي على كاف����ة المعلوم����ات

شخص����ية قانوني����ة ورقم تسلس����لي او تع����ري
تي من الممكن ان ار المحتملة وال�� ني خاص بها لتغطية الاضر ورة وجود نظام تأمي المتعلقة بالالة  بالاضافة الى  ضر

32تتسبب به هذه الآلة للغير الامر الذي يمكن معه القول بصحة مساءلتها قانونيا 

في عام 
بي اول من ايد هذه الفكرة  حيث اعتمد   ع الاورو ني الش��امل2021 ويعتبر المشر

  قرار بشان الاط��ار الق��انو
في منح الشخص�ية القانوني�ة للالات الذكي�ة ومنه�ا

اح��ا بمنح  بي للذكاء الاصطناعي والذي يتضمن اقتر للاتحاد الاورو
 عجلات  على نح���و يمكن مع���ه تحدي���د المس���ؤولية القانوني���ة له���ا4المركب���ات ذاتي���ة القي���ادة باعتباره���ا روب���وت على 

ر تس��ببه ويب��دو ان��ه اراد اتخ��اذ خط��وة اس��تباقية لاتخ��اذ الت��دابير والاحتياط��ات اللازم��ة ويس��هل مس��اءلتها عن اي ضر
تي تعج�ز القواع�د القانوني�ة تي قد تظهر مس�تقبلا بفع�ل ه�ذه الآلات وال� لمواجهة التحديات والمشكلات القانونية ال

33الحالية عن مواجهتها

وي�����رى أص�����حاب ال�����رأي المؤي�����د لمنح الآلات الذكي�����ة الشخص�����ية القانوني�����ة  ان " ك�����ل البشر اش�����خاص لكن ليس ك�����ل
الاش���خاص بشر " بالاض���افة الى ان المركب���ة ذاتي���ة القي���ادة ق���ادرة على اتخ���اذ الق���رارات وأعماله���ا دون حاج���ة لت���دخل
اف بالشخص�����ية القانوني�����ة له�����ذه المركب�����ات ه�����و ي ودون الخض�����وع لس�����يطرته وان اله�����دف من الاع�����تر العنصر البشر
تي تس���ببها ه���ذه المركب���ات نظ���را لطبيعته���ا المعق���دة ار ال��� بس���بب ع���دم وج���ود ش���خص يتحم���ل المس���ؤولية عن الأضر
ار لهم وممتلك�اتهم والدافع الأساسي لوجهة نظرهم ه�و حماي�ة البشر من من م�ا ق�د تحدث��ه ه�ذه المركب�ات من اضر

.34وهو أمر لا مفر منه عاجلا ام اجلا عند تزايد استقلالية هذه المركبات

ني له�����ذه الآلات  وه�����و الاتج�����اه الغ�����الب ل�����دى
اف بالشخص�����ية الق�����انو بالمقاب�����ل  ي�����رى الاتج�����اه ال�����رافض لفك�����رة الاع�����تر

ني خ��اص به��ا
في وقتن��ا الح��الي ح��تى تحت��اج الى وض��ع ق��انو

في ه��ذا المج��ال أنه��ا ليس��ت مس��تقلة بص��ورة كافي��ة 
ين  الب��احث

ويجب اس����تبعاد ه����ذه الفك����رة بش����كل ج����ازم لان الاعم����ال القانوني����ة تتطلب ارادة ح����رة واعي����ة وهي خاص����ية ملازم����ة
للبشر وان منحها الشخص�ية القانوني�ة يص��طدم ب الحق�وق اللص��يقة بالشخص��ية  , وه�ذه الانظم��ة لا يمكن ان تك�ون
في ذل���ك ش���أن الحيوان���ات الق���ادرة على التح���رك بش���كل مس���تقل  كم���ا انه���ا لا تخ���رج عن س���يطرة

ص���احبة ح���ق ش���أنها 
الإنس��ان وتحكم��ه وانه��ا بك��ل الأح��وال بم��ا فيه��ا من نظ��ام و ص��يغ رياض��ية وخوارزمي��ات وأش��ياء مادي��ة لن تخ��رج عن
مفه���وم  الأش����ياء , ولا يوج����د اي ج����دوى او فائ����دة من منحه����ا الشخص����ية القانوني����ة   خاص���ة وأن ذل����ك يتع����ارض م���ع
في مواجه���ة التح���ديات  وح���ل المش���كلات المحتم���ل ظهوره���ا

يعية  ولن يس���اهم  في المنظوم���ة التشر
فلس���فة الق���انون 

ية من تب على ذل��ك من نت��ائج قانوني��ة غ��ير مرغ��وب به��ا حيث لن تتمكن اي ق���وة بشر مس���تقبلا , فض���لا عم���ا ق���د ي���تر
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تي تجعله���ا تحكم ين والأنظم���ة وتنفي���ذها ه���ذا ان وص���لت الى مرحل���ة ال���ذكاء الخ���ارق ال��� ام الق���وان اجب���ار ال���ة على اح���تر
35نفسها بنفسها بحسب وصف الاتجاه المؤيد لإسناد الشخصية القانونية لها  

اف بعض ال����دول بالشخص����ية المعنوي����ة أنظم����ة ال����ذكاء الاص����طناعي  إلا أنن����ا ن����رى ان منح أنظم����ة 36وب����الرغم من اع����تر
في الوص�ول إلى مس��عاه

الذكاء الاص�طناعي الشخص�ية القانوني�ة يبقى توجه�ا محفوف�ا بالمخ��اطر ويغلب علي�ه الفش�ل 
في قواع����د المس����ؤولية ل����ذا ن����رى أن����ه من الأنس����ب المحافظ����ة على الطبيع����ة

نظ����را لم����ا ق����د يتس����بب ب����ه من اض����طراب 
ي ه�و العام�ل الأساسي ال�ذي تق�وم الشيئية لهذه الأنظمة بما فيها المركبات ذاتي�ة القي�ادة خاص�ة وأن العنصر البشر

عليه قواعد المسؤولية أيا كان اساسها .

ني :
المطلب الثا

 المسؤولية الموضوعية 

في مج��ال
في اس�تخدام تقني�ات ال�ذكاء الاص�طناعي 

تي تواج��ه الإنس��ان والناتج�ة عن التوس�ع  في ظ�ل ازدي�اد المخ��اطر ال�


في
ور عن الحص���ول على التع���ويض المناس���ب لعج���زه عن إثب��ات خط���أ المس���ؤول  تي يعج���ز فيه���ا المضر المركب��ات وال���

ر ورة تط��بيق قواع��د المس��ؤولية الموض��وعية وأساس��ها الضر ظ�ل القواع��د القانوني��ة الحالي�ة ب��دأت الآراء تن�ادي لضر
رين من حوادث المركبات . في توافر الخطأ بهدف توفير الحماية الفاعلة للمتضر

دون البحث 

يز بض����مان256وب���الرجوع لنص الم����ادة ) ار ب����الغير يل����زم فاعل���ه ول���و غ����ير مم���� ني  "ك����ل اضر
ني الارد

( من الق���انون الم����د
في
ر ب�����دون خط����أ حيث يكت ني تب����نى مب����دأ المس�����ؤولية الموض����وعية القائم�����ة على الضر

ع الارد ر" نج�����د ان المشر الضر
في ذل������ك م������ع أحك������ام الفق������ه

يز لم�������رتكب الفع�������ل الض������ار متفق������ا  ر دون البحث بت������وافر الإدراك والتمي������ بح�������دوث الضر
ر. ته الأساسية الضر يز الإسلامي الذي أسس المسؤولية على أساس موضوعي رك

في الفق���ه
و ع���رف الفق���ه الإس���لامي ه���ذا الن���وع من المس���ؤولية من���ذ الأزل حيث ترتك���ز القاع���دة العام���ة  للمس���ؤولية  

ر س��واء ار "  وعلي��ه تق��ام المس��ؤوليه بمج��رد تحق��ق الضر ر ولا ضر يف " لا ضر الإس��لامي على الح��ديث النب��وي الشر
في
يز  وه��ذا م��ا ج��اء  ك��ان الفع���ل بقص��د او ب���دون و ب��دون خط��ا او اهم���ال ح���تى ل��و ك��ان م��رتكب الفع��ل الض��ار غ��ير مم��

( من مجل����ة الأحك����ام العدلي����ة " ان ك����ل من يتل����ف بقص����د او دون قص����د م����ال الغ����ير يل����زم بتع����ويض912نص الم����ادة ) 
ور دون تع����ويض وبه����ذا تك����ون تي ت����أبى أن يبقى المضر الخس����ارة " وج����اء ه����ذا النهج به����دف إرس����اء قواع����د العدال����ة ال����
ر في اقام�ة المس�ؤولية الموض�وعية على أس�اس الضر

يعات الوض�عية الحديث�ة  يعة الاس�لامية س�بقت كاف�ة التشر الشر
37وحده دون الخطأ من خلال فكرة الضمان 

ورين ين المضر وتع�������د المس��������ؤولية الموض�������وعية مس�������ؤولية قانوني�������ة قائم��������ة ب��������ذاتها  ته�������دف إلى تحقي�������ق المس�������اواة ب
في
تي يك ر,وعرفه�ا البعض انه�ا "تل�ك المس��ؤولية ال� واخض�اعهم لمس�ؤولية ذات طبيع�ة خاص�ة قائم�ة على ركن الضر

ر والعم�ل والنش��اط مص�دره غي�اب الخط�أ من ج��انب المس��ؤول ين الضر ة ب اساسا لقيامها وجود علاقة سببية مباشر
في ذات���������ه  

ر س���������ليما وص���������حيحا  ر ق���������امت  38ح���������تى ل���������و ك���������ان العم���������ل أو النش���������اط مص���������در الضر  وحيث يوج���������د ضر
كات المس��������ؤولية ,وإذا تم تط�������بيق قواع��������د المس��������ؤولية الموض�������وعية على المركب�������ات ذاتي�������ة القي�������ادة فس��������تكون الشر
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ء عن ه����ذه شي
ر بمج����رد وقوع����ه طالم����ا أن����ه نا المص����نعة له����ذا الن����وع من المركب����ات هي المس����ؤولة عن تع����ويض الضر

المركبة دون حاجة لإثبات الخطأ

ر ه����و ج����وهر ه����ذه المس����ؤولية إلا أن����ه ظه����ر خلاف بينهم ح����ول الأس����اس وب����الرغم من  اتف����اق الفقه����اء على ان الضر
ال���ذي تق���وم علي���ه فن���ادى الاتج���اه الأول  بتأسيس���ها على المخ���اطر المقابل���ة لل���ربح  )قاع���دة الغ���رم ب���الغنم ( والاتج���اه
ني يجد أنها قائم��ة على قاع�دة الخط�ر المس�تحدث ومف�اده أن ك�ل من اس�تحدث عن�د اس�تعمال الالات او الاش�ياء

الثا
تب��ة على ه��ذا الخط��ر. اي��دا  للغ��ير وجب علي��ه ان يتحم��ل النت��ائج المتر تز  وأس��اس ه��ذه المس��ؤولية39الخط��رة خط��را م

ين علي�ه تحم��ل تبعاته�ا , ويب�دو لن�ا أن نط�اق ه�ذه القاع�دة اوس�ع من في المجتم��ع  يتع
ه�و من يتس��بب بفعل�ه مخ�اطر 

راً لش���خص آخ���ر فيك���ون قاع���دة الغ���رم ب���الغنم  وبن���اءا علي���ه إذا ت���رتب على س���لوك س���ائق المركب���ة  ذاتي���ة القي���ادة ضر
ني المهم مس���ؤولا عن تعويض���ه , بغض النظ���ر إذا ارتكب الس���ائق خط���أ من عدم���ه ولا يهم اذا ج���نى منفع���ة ام لم يج���

ر. وجود الخطر المستحدث من قبل الشخص المسؤول عن احداث الضر

ين حماي�����ة الابتك�����ار وبغض النظ�����ر عن الاختلاف ح�����ول أس�����اس ه�����ذه المس�����ؤولية إلا أنه�����ا تحق�����ق نوع�����ا من الت�����وازن ب
ور من مخ���اطر التكنولوجي���ا من جه���ة أخ���رى , وم���ع ذل���ك لم تس���لم من النق���د ين حماي���ة المضر والتط���ور من جه���ة وب
ئي
تي وجهت اليه��ا انه��ا  بص��فة عام��ة ص��عبة الحصر مم��ا س��يؤدي الى اض��طراب العم��ل  القض��ا ومن أهم الانتق��ادات ال��

غي ان يس���أل الش���خص إلا عن���دما
في المس���ؤولية  وال���ذي يق���وم على أن���ه لا ينب

بي  اض���افة الى انه���ا تج���اهلت العنصر الأد
 و اذا اردن�������ا ان نطب�������ق قواع�������د ه�������ذه المس�������ؤولية على المركب�������ات ذاتي�������ة القي�������ادة ف�������إن ذل�������ك يتطلب علم40يخطىء  

كة المص��نعة له��ذه المس��تخدم  بالمخ��اطر المحتمل��ة له��ذا الن��وع من المركب��ات  ولن يتحق��ق ذل��ك إلا إذا ك��انت الشر
مجي���ات والانظم���ة في البر

في ذل���ك الفش���ل المحتم���ل  
المركب���ة مس���تعدة للكش���ف عن جمي���ع المخ���اطر المتوقع���ة بم���ا 

41التشغيلية

وبناءا على ما س�بق يبقى تط�بيق قواع�د المس�ؤولية الموض�وعية ه�و الح��ل الأمث�ل  لتأس�يس المس��ؤولية عن ح�وادث
في ظ����ل عج����ز قواع����د المس����ؤولية التقليدي����ة عن ذل����ك , بالاض����افة الى انه����ا الاق����رب للواق����ع

المركب����ات ذاتي����ة القي����ادة  
في تعقي�������د برمجته�������ا وانظمته�������ا

باعتب�������ار أن المركب�������ات ذاتي�������ة القي�������ادة انش�������طة خط�������رة ذات طبيع�������ة اس�������تثنائية تكمن 
اق مم���ا يجع���ل موض��وع اثب��ات الخط��أ أم���را ص���عبا إن لم يكن مس���تحيلا  خاص���ة وان ه���ذه التش���غيلية  الص���عبة الاخ���تر
في قيادته���ا بق���در اعتماده���ا على انظم���ة ال���ذكاء الاص���طناعي وام���ام ص���عوبة

ي  المركب���ات لا تعتم���د على العنصر البشر
را لتجاهل هذا النوع من المسؤولية  . الحديث عن فكرة السيطرة الفعلية للسائق فلا نجد مبر

بي ة حيث تم اق�����راره42ولا يفوتن�����ا ان نن�����وه ان ق�����انون الاتح�����اد الأورو  ال�����ذكاء الاص�����طناعي  وص�����ل الى محطت�����ه الاخ�����ير
يز التنفيذ عام  يعيا هاما يهدف إلى تنظيم استخدام انظم��ة ال��ذكاء2025وسيدخل ح   ويعد هذا القانون انجازا تشر

ين الحماي��ة من الاص��طناعي وه��و الاول من نوع��ه على مس��توى الع��الم ومن أهم أه��داف ه��ذا الق��انون ه��و الموازن��ة ب
ين تش��جيع ودعم الابتك�ار والتط�ور السريع لتل�ك المخ��اطر المحتمل�ة لإس�اءة اس�تخدام انظم�ة ال�ذكاء الاص�طناعي وب
ين المص����الح المختلف����ة و الاط����راف المط����ورة لأنظم����ة ال����ذكاء الاص����طناعي الانظم����ة ,ويس����عى ه����ذا الق����انون للموازن����ة ب

في خطوة نوعية متقدمة تم تصنيف مخاطر الذكاء الاص�طناعي بحس��ب خطورته�ا الى درج�ات و تم
ومستخدميه و

إخض�����اع أنظم������ة ال�����ذكاء الاص�����طناعي عالي�����ة الخط�����ورة لمتطلب�����ات خاص�����ة منه�����ا على س������بيل المث�����ال حماي������ة البيان������ات
في مرحل��ة م��ا بع��د التس��ويق ومن

والس��لامة وحظ��ر المخ��اطر غ��ير المقبول��ة وامكاني��ة التعقب بالاض��افة الى المتابع��ة 
الج�����دير بال����ذكر أن الق����انون منح ال����دول الأعض�����اء بالاتح�����اد حري����ة ف����رض متطلب����ات إض����افية على المس�����توى المحلي
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في المس����تقبل
لانظم����ة ال����ذكاء الاص����طناعي عالي����ة الخط����ورة , ولا ي����زال ه����ذا الق����انون قي����د التط����وير وق����د يتم تعديل����ه 

. في مجال الذكاء الاصطناعي
لمعالجة التطورات الجديدة 

يع  دراس������ة مقارن������ة " فق������د توص������لنا الى ين الواق������ع والتشر في نهاي������ة دراس������تنا بعن������وان" المركب������ات ذاتي������ة القي������ادة ب
و

مجموعة من النتائج والتوصيات على النحو التالي :

النتائج:

تي تمكنه�����ا من الاس�����تغناء كلي�����ا عن1 يز المركب�����ات ذاتي�����ة القي�����ادة باعتماده�����ا على أنظم�����ة ال�����ذكاء الاص�����طناعي ال����� - تتم�����
في القيادة  مما أدى إلى ظهور مخاطر جديدة ومستعصية لم تكن معروفة سابقا .

ي  العنصر البشر

ار الناجم��������ة عن اس��������تعمال2 يعية بص��������يغتها الحالي��������ة حل��������ولا قانوني��������ة كافي��������ة لتغطي��������ة الأضر - لا ت��������وفر البيئ��������ة التشر
المركبات ذاتية القيادة .

- فكرة منح الشخصية القانونية للمركبات ذاتية القيادة لها أثر خطير على النظام العام وسيؤدي إلى تم��رد الع�الم3
ضي على المجتمع وبالنتيجة سيؤدي  إلى عدم جدوى القانون    .

ا الافتر

التوصيات :

في ح���ل المش��كلات1
ني الحالي��ة لمعالج���ة القص��ور 

ني تع��ديل أحك��ام وقواع��د الق��انون الم��د
ع الارد - نتم���نى على المشر

القانونية الناجمة عن استخدام أنظمة الذكاء الاصطناعي وتطبيقاته المختلفة.

يعات جدي��دة ت��واكب التط��ورات العالمي��ة وتنظم احك��ام المس��ؤولية الناجم��ة2 ني س��ن تشر
ع الأرد -نتم��نى على المشر

عن المخاطر المستحدثة.

الهوامش:

1, ئي
بي القض���ا ,معه���د د , المس���ؤولية المدني���ة عن ح���وادث المركب���ات ذاتي���ة القي���ادة, رس���الة ماجس���تير -حام���د ال���درعي

 للمزي""د انظ""ر عم""رو جوي""ده ،الت""امين من المس""ؤولية المدني""ه للس""يارات ذاتي""ة القي""ادة، مجل""ة جامع""ة7,ص2019
straps Alexandre,vehicle autonomous, avril 2019,p1  وانظر ايضا 145,ص2018 ،7الجزائر،عدد

 بش���أن تنظيم التجرب��ة التش��غيلية للمركب��ة2019 لس��نة 3  من ق��رار المجلس التنفي��ذي  رقم 1-انظ��ر نص الم��اده 2
في عدد الجريده الرسمية رقم 

بي والمنشور  في إمارة د
في 442ذاتية القيادة 

 29/4/2019                            .

ام�ات , المجل�د 3       تز في الال
ني , 

ح الق�انون الم��د في شر
في 

, مطبع�ة الس�لام, الق�اهرة,5 ,ط2- سليمان مرقص ,ال�وا
1052, ص1989

في المسؤولية المدنية, دار النهضة العربية, القاهرة, 4
13 , ص2004- اسامة احمد بدر ,فكرة الحراسة 

الاردنية رقم 5 يز  منشورات مركز عدالة 5/4/2007 الصادر بتاريخ 2006/ 3561-  انظر قرار محكمة التمي

ار الروبوت�ات ,مجل�ة البح�وث القانوني�ة,  كلي�ة6 -محم�د ربي�ع ان�ور  ,الطبيع�ة القانوني�ة للمس�ؤولية المدني�ة عن اضر
74 ,ص2021الحقوق ,جامعة المنصورة , عدد خاص 
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116 ص 2009-اياد عبد الجبار المسؤولية عن الاشياء دار الثقافة  عمان 7

ام,دار النهضة العربية,القاهرة,8 تز ام ,مصادر الال تز 186, ص2003- طلبة وهبة خطاب ,النظرية العامة الال

ام, الجزء الاول , ص9 تز في ,مرجع س�ابق1055-عبدالرزاق السنهوري الوسيط, مصادر الال
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